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.MARCAUDAR
Deux métropoles -s'affirment
chaque jour davantage en
Suisse: Zurich et 'l'Arc lémaru-
que. Cela depuis que les deux
poids moyens que représentent
Genève et Lausanne semblent
enfin réaliser qu'en consolidant
leurs destinées, ils formeraient
un poids lourd, très lourd, sus-
ceptible de peser sur l'ensemble
de l'économie nationale, et par
làsurdes orientations politiques
jusqu'ici davantage subies que
souhaitées.
Les atouts et les ambitions du

bipôle romand en formation ne
manquent pas, mais les préoc-
cupations communes non plus.

La construction d'un Arc léma-
nique fort bute sur une donnée
fondamentale à tout développe-
ment de l'activité humaine: l'in-
suffisance de l'infrastructure de

corrununications. Incroyable
mais vrai: !len ou presque n'a été
redimensionné depuis les' an-
nées 60 en matière de transports
sur les soixante petits kilomètres

reliant Genève à Lausanne.Alors
que la demande a explosé, on
roule toujours sur deux 'pistes.
sur l'Alle long du Léman et on
s'entasse debout dans des trains·
à la cadence limitée par l'ab-'
sence d'une 3evoie.lndécent!

Face à une. situation de plus
en plus intenable, ce sont para-
doxalement les milieux écono.-
miques qui montent au créneau.
Obnubilés par le politiquement
correct, trop d'élus seplb.lent en-
'core se déchirer sur une querelle
relevant diJ débat sur le sexe des
anges. Faut-il accorder la prio-
rité àlamise à niveau du rail ou à
celle de la route? Comme s'il fal-
lait choisir, alors que les deùx

sont complémentaires. la vo..:,
lonté de coopératio~ Vaud-Ge-
nève exprimée par les conseil-
lers d'Etat Pascal Bro.ulis (VD)-et
François Longchamp (GE) en-
trouvre certes ~es perspectives'
. réjouissantes, mais encore fan
'lointaines: .....
':Ce n'est pas en étranglant le

'réseau routier qu'on fera.mieux
respirer celui du rail.Tabler sur la
flambée du prix des carburants
pour temporiser, voir~ prédire.
une diminùtion de la mobilité
indiviquelle relève au mieux du .
mépris de la capacité d'adapta-
tion des ingénieurs de l'automo-
bile, àu pire de la mauvaise foi.
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